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Ubicación geográfica



Vías Vías 
Fluviales Fluviales 
regionalesregionales

ASUNCIÓN



Hidrovía 
Paraguay -
Paraná

Área Concesionada

SFN Sección A

SFN Sección B



Trenes de barcazasTrenes de barcazas

Embarcaciones: Ruta barcacera



Embarcaciones de ultramar: Embarcaciones de ultramar: 
PanamaxPanamax

Ever Victory:
Eslora:     225 m
Calado:    41 pies
Dwt:         44.600 ton



La Hidrovía y su zona ConcesionadaLa Hidrovía y su zona Concesionada



SITUACIÓN PREVIA A LA CONCESIÓN

• Navegación sólo de día (deficientes ayudas a la 
navegación)
•Calado no garantizado (máximo 24 pies)
• La vía navegable no era previsible para los 
cargadores

EVOLUCIÓN DE LA VÍA NAVEGABLE



LAS TREAS REALIZADAS

Dragado de apertura y mantenimiento 
Relevamientos batimétricos de control de obra

Ayudas  a la navegación . Instalación y mantenimiento
Medición de Niveles hidrométricos, vientos, olas

Plan de Gestión Ambiental
Estudios y Proyectos

Control de tráfico

EVOLUCIÓN DE LA VÍA NAVEGABLE



ETAPAS
Etapa 1:
28 –22 pies
Renovación Ayudas a la Navegación: Navegación las 24 hs

Etapa 2:
32 –22 pies
Nuevas Ayudas a la Navegación

Etapa 3:
Mantenimiento

Etapa 4:
34 – 25 pies
Nuevas Ayudas a la Navegación

EVOLUCIÓN DE LA VÍA NAVEGABLE



Dragado - Situación actual

25 pies navegables

34 pies navegables
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DragadoDragado



FrancisFrancis BeaufortBeaufort



Francis BeaufortFrancis Beaufort

Año de construcción 2003

Potencia instalada 12.790 kW 

Capacidad de cántara 11.300 m3 

Eslora total 142,0 m 

Manga 27,5 m 

Calado 9,0 m 

Velocidad 15,0 nudos

Profundidad normal de dragado 32,5 m 

Profundidad extendida de dragado 71,5 m



Volúmenes DragadosVolúmenes Dragados

Total Dragado HASTA diciembre 2010: 443 millones de m³

Apertura Apertura

Mantenimiento

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Volumen anual 26,9 31,1 30,5 25,6 25,6 15,0 20,7 16,0 19,6 17,0 26,6 30,5 34,4 38,1 40,8 44,8
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Situación Actual
Ayudas a la Navegación Total 788Ayudas a la Navegación Total 788
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BIFURCACIÓN

25 pies navegables

34 pies navegables



Ayudas a la Navegación



SeñalSeñal tipotipo SparSpar –– RíoRío dede lala PlataPlata



Control de las tareas de dragado:
Relevamientos batimétricos

Tipo de relevamientos:

– Trimestrales

– Anuales (costa-costa), 

– pre y post dragado, áreas de descarga, de control y de 
proyecto de profundización.



Relevamientos batimétricosRelevamientos batimétricos

•• Longitud total relevada: 2084 kmLongitud total relevada: 2084 km cada vezcada vez

•• En total desde el inicio: 137.500 KmEn total desde el inicio: 137.500 Km

•• Representación de planos en escala 1:5000Representación de planos en escala 1:5000

•• Entregados desde el inicio: 28.000 planosEntregados desde el inicio: 28.000 planos



Mediciones de alturas 
hidrométricas, viento y olas
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EstudiosEstudios yy PlanPlan dede ImpactoImpacto AmbientalAmbiental



Campañas de muestreo anualCampañas de muestreo anual

•• 1111 MONITOREOSMONITOREOS ANUALESANUALES DEDE CALIDADCALIDAD DEDE AGUAAGUA
–– 3030 EstacionesEstaciones 6060 muestrasmuestras ((20072007))

•• 1122 MONITOREOSMONITOREOS ANUALESANUALES DEDE CALIDADCALIDAD DEDE SEDIMENTOSSEDIMENTOS
–– 6060 muestrasmuestras ((20072007))



EstudiosEstudios dede ImpactoImpacto AmbientalAmbiental
DiagramaDiagrama dede decisióndecisión

 



PlanPlan dede GestiónGestión AmbientalAmbiental
Incluye 9 programas de gestión y protección ambiental, Incluye 9 programas de gestión y protección ambiental, 
cubriendo todos los aspectos operativos de las tareas cubriendo todos los aspectos operativos de las tareas 
realizadas:realizadas:

–– Programa de manejo de pasosPrograma de manejo de pasos

–– Programa de monitoreo de calidad de aguasPrograma de monitoreo de calidad de aguas
–– Programa de monitoreo de calidad de sedimentosPrograma de monitoreo de calidad de sedimentos
–– Programa de contingencias y seguridadPrograma de contingencias y seguridad
–– Programa de manejos de residuosPrograma de manejos de residuos
–– Programa de comunicación socialPrograma de comunicación social
–– Programa de educación ambientalPrograma de educación ambiental
–– Programa de higiene, seguridad laboral y salud ocupacionalPrograma de higiene, seguridad laboral y salud ocupacional

–– Programa de actualización del Plan de Gestión AmbientalPrograma de actualización del Plan de Gestión Ambiental



PGA: 13 Campañas Medio Ambientales de
Monitoreo de la calidad de sedimentos

N° Fecha de 
realización Etapa N° de 

muestras
N° de 

determinaciones

MACS - 1 Abril - Julio 1996 1° Monitoreo. Etapa de Apertura 32'/22' 110 2.046
Especial Ene-97 Análisis de Alternativas Canal Punta Indio 11 252

MACS - 2 May-97 1° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 32'/22' 72 1.041
MACS - 3 Oct-98 2° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 32'/22' 76 1.116
MACS - 4 Feb-00 3° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 32'/22' 54 883
MACS - 5 Ene-01 4° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 32'/22' 43 517
MACS - 6 Feb-02 5° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 32'/22' 43 512
MACS - 7 Feb-03 6° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 32'/22' 43 539
MACS - 8 Nov-04 7° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 32'/22' 43 675
MACS - 9 Feb-05 1° Monitoreo. Etapa de Apertura 34'/25' 89 1.720

MACS - 10 Abr-06 1° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 34'/25' 61 910
MACS - 11 Jun-07 2° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 34'/25' 60 788
MACS - 12 Jun-08 3° Monitoreo. Etapa de Mantenimiento 34'/25' 61 961

766 11.960TOTAL:



PGA: 1111 CampañasCampañas MedioMedio AmbientalesAmbientales dede
MonitoreoMonitoreo dede lala calidadcalidad deldel aguaagua

N° Fecha de 
realización Etapa N° de 

muestras
N° de 

determinaciones
MACA-1 Abril - Julio 1996 1° Monitoreo. Etapa de Apertura 32'/22' 75 1.452
MACA-2 May-97 32'/22' 34 952
MACA-3 Oct-98 32'/22' 38 1.178
MACA-4 Feb-00 32'/22' 46 1.276
MACA-5 Ene-01 32'/22' 44 1.130
MACA-6 Feb-02 32'/22' 46 1.152
MACA-7 Feb-03 32'/22' 48 1.204
MACA-8 Nov-04 32'/22' 48 1.250
MACA-9 Abr-06 34'/25' 60 1.600
MACA-10 Jun-07 34'/25' 60 1.478
MACA-11 Jun-08 34'/25' 60 1.392

559 14.064TOTAL:



•Estudios y Proyectos

•Control de Tráfico

OTRAS TAREAS



ConsorcioConsorcio

• Concedente:  Estado Nacional
• Inicio de actividades: 1995
• Plazo de la Concesión: 2021
• Contrato de Riesgo
• Ingresos:  Peaje



Movimiento Total (internacional y de cabotaje) de Movimiento Total (internacional y de cabotaje) de 
mercaderías en la Vía Navegable mercaderías en la Vía Navegable –– Año 2008Año 2008

TOTAL

Agro gra ne l e s  55.845.828 53.363.109 2.482.719

 Graneles Fe rti l i za nte s  1.533.087 41.692 1.491.395

GRANELEROS  Sólidos Mi ne ra l e s -Me ta l e s -Ch a ta rra  9.395.248 1.951.853 7.443.395

Subtotal: 66.774.163 55.356.654 11.417.509

 Graneles Ace i te s  come s ti bl e s  6.731.443 5.790.665 940.778

TANQUES  Líquidos Combus ti bl e s -Pe tról e o-Quími cos  20.633.968 9.569.184 11.064.784

Subtotal: 27.365.411 15.359.849 12.005.562

PORTACONTENEDORES Conte ne dore s   17.489.941 9.438.204 8.051.737

CARGA GENERAL Ca rga  ge ne ra l   6.841.300 4.833.694 2.007.606

OTROS BUQUES

Cruceros 222.967 72.004 72.921

Car Carrier Ve hícul os  y otros 1.281.104 570.562 710.542

Frigoríficos Va ri a s 441.083 324.910 116.173

Otros-otros Va ri a s 23.844 12.918 10.926

Subtotal: 1.746.031 908.390 837.641

Pa s a je ros  (no incluido en total de cargas)         (a)

TOTAL: 120.216.846 85.896.791 34.320.055

Tipo de Carga [toneladas]
Importado + 

Removido 
Entrado

Exportado + 
Removido 

Sal ido

Tipo de 
Buque

TOTAL en buques con C >15 pies

(a) Incluye 78.141 pasajeros en tránsito



BeneficiosBeneficios
 Mayor seguridad  en la navegación por la instalación de un sistema Mayor seguridad  en la navegación por la instalación de un sistema 
de balizamiento moderno, con altos niveles de servicio.de balizamiento moderno, con altos niveles de servicio.

 Ahorro en tiempo de navegación en tres (3) días. Antes del inicio de Ahorro en tiempo de navegación en tres (3) días. Antes del inicio de 
esta concesión el tiempo de navegación esta concesión el tiempo de navegación ––subida y bajadasubida y bajada-- desde el desde el 
Océano hasta el puerto de Rosario/Santa Fe era de seis días Océano hasta el puerto de Rosario/Santa Fe era de seis días 
operándose una reducción de tres (3) días desde el inicio de la obra.operándose una reducción de tres (3) días desde el inicio de la obra.

 Ahorro del costo de buques. En la actualidad el costo por día de un Ahorro del costo de buques. En la actualidad el costo por día de un 
buque Panamax es significativo, por lo que  al acortarse los tiempos buque Panamax es significativo, por lo que  al acortarse los tiempos 
de navegación en tres/cuatro días trae como consecuencia un ahorro de navegación en tres/cuatro días trae como consecuencia un ahorro 
del costo por buque muy importante.del costo por buque muy importante.

 Mayor capacidad de Eslora para la navegación. Con anterioridad a Mayor capacidad de Eslora para la navegación. Con anterioridad a 
la concesión por las curvas del Paraná de las Palmas, la limitación la concesión por las curvas del Paraná de las Palmas, la limitación 
era 160m de eslora. Desde el inicio de la Concesión se elevó a 230 era 160m de eslora. Desde el inicio de la Concesión se elevó a 230 
m. la eslora y se están realizando los estudios para elevarla a 245m.m. la eslora y se están realizando los estudios para elevarla a 245m.



Calado de Buques Graneleros Calado de Buques Graneleros Año 2010Año 2010
Buques entrados
 [N ° y  % ]  15-20  20-22  22-24  24-26  26-28  28-30  30-32  32-34 34-36  36-38  38-40  40-42  42-44  44-46  46-48  48-50  50-52  52-54
Por intervalo 0 8 2 1 42 30 231 276 279 245 118 118 116 201 196 29 0 0
Acumulado 0 0 8 10 11 53 83 314 590 869 1114 1232 1350 1466 1667 1863 1892 1892
%  sobre total > 15 pies 0,0 0,4 0,1 0,1 2,2 1,6 12,2 14,6 14,7 12,9 6,2 6,2 6,1 10,6 10,4 1,5 0,0 0,0
%  acumulado 0,0 0,4 0,5 0,6 2,8 4,4 16,6 31,2 45,9 58,9 65,1 71,4 77,5 88,1 98,5 100,0 100,0 100,0

Rango de calados
Total
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BeneficiosBeneficios
 Aumento de la capacidad de carga Aumento de la capacidad de carga 

50.200 tn
53.800 tn

2013

(36 pies)

2006

(34 pies)
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(38 pies)
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46.600 tn

1996
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Buques entrados
 [N ° y  % ]  15-20  20-22  22-24  24-26  26-28  28-30  30-32  32-34 34-36  36-38  38-40  40-42  42-44  44-46  46-48  48-50  50-52  52-54
Por intervalo 0 0 0 1 12 26 16 67 52 89 186 384 74 109 56 0 0 0
Acumulado 0 0 0 0 1 13 39 55 122 174 263 449 833 907 1016 1072 1072 1072
%  sobre total > 15 pies 0,0 0,0 0,0 0,1 1,1 2,4 1,5 6,3 4,9 8,3 17,4 35,8 6,9 10,2 5,2 0,0 0,0 0,0
%  acumulado 0,0 0,0 0,0 0,1 1,2 3,6 5,1 11,4 16,2 24,5 41,9 77,7 84,6 94,8 100,0 100,0 100,0 100,0

Rango de calados
Total

1072
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Calado de Buques Calado de Buques Portacontenedores Portacontenedores Año Año 20102010



Evolución esloras máximas por período 
Años 1996 a 2010 y 1° trimestre 2011

Año Nº de buques 
ingresados

Eslora máxima Lpp
[m]

1996 554 232,0
1997 777 249,5
1998 988 249,5
1999 823 253,0
2000 764 253,0
2001 752 255,9
2002 790 255,9
2003 810 252,5
2004 717 252,5
2005 832 260,9
2006 876 260,9
2007 908 262,8
2008 995 284,4
2009 1077 286,0
2010 1071 288,5

1° trimestre 2011 250 294,1



BeneficiosBeneficios

 Eliminación de incertidumbre para el productor/ exportador. La Eliminación de incertidumbre para el productor/ exportador. La 
palabra clave de esta Concesión es “previsibilidad”. Hoy en día el palabra clave de esta Concesión es “previsibilidad”. Hoy en día el 
productor elige cuando le conviene más vender porque tiene la productor elige cuando le conviene más vender porque tiene la 
certeza que durante los 365 días del año los buques podrán salir con certeza que durante los 365 días del año los buques podrán salir con 
34 pies de calado.34 pies de calado.

 CorrespondeCorresponde recordarrecordar queque loslos trabajostrabajos realizadosrealizados porpor HidrovíaHidrovía SS..AA..
enen formaforma permanentepermanente yy constanteconstante hanhan impulsadoimpulsado inversionesinversiones porpor másmás
dede USDUSD 22..500500 millonesmillones enen terminalesterminales portuariasportuarias privadasprivadas aa lolo largolargo dede
lala VíaVía NavegableNavegable..











ConclusionesConclusiones
 Hacia 1994 la vía navegable más importante de Argentina era Hacia 1994 la vía navegable más importante de Argentina era 
utilizada en forma ineficiente, por falta de obras y de gestión. En aquel utilizada en forma ineficiente, por falta de obras y de gestión. En aquel 
momento se impulsó la aplicación de un modelo de gestión en el cual momento se impulsó la aplicación de un modelo de gestión en el cual 
un operador privado se hizo cargo de garantizar la navegabilidad de un operador privado se hizo cargo de garantizar la navegabilidad de 
la vía navegable mediante un contrato de riesgo que, en combinación la vía navegable mediante un contrato de riesgo que, en combinación 
con la responsabilidad en la ejecución de las tareas por parte de con la responsabilidad en la ejecución de las tareas por parte de 
Hidrovia S.A., generaron importantes beneficios al flete de Hidrovia S.A., generaron importantes beneficios al flete de 
mercaderías, a los productores de dichas mercaderías y a la mercaderías, a los productores de dichas mercaderías y a la 
economía de Argentina en general.economía de Argentina en general.

••ElEl trabajotrabajo realizadorealizado nono agotaagota sussus beneficiosbeneficios enen loslos yaya obtenidos,obtenidos, sinosino
queque loslos proyectaproyecta alal futurofuturo enen lala medidamedida queque lala actividadactividad crececrece yy sese
realizanrealizan otrasotras inversionesinversiones queque aprovechanaprovechan lala víavía dede transportetransporte fluvialfluvial
SantaSanta FeFe-- OcéanoOcéano..

•• EnEn ArgentinaArgentina esteeste modelomodelo haha sidosido exitoso,exitoso, porpor lolo queque sese proyectanproyectan
másmás inversionesinversiones enen lala profundizaciónprofundización dede lala víavía navegablenavegable..



Gracias por su atención

Ing. Sebastian GarciaIng. Sebastian Garcia
Hidrovía S.A. Hidrovía S.A. 

gbasgar@iplanmail.com.argbasgar@iplanmail.com.ar
segarcia@hidroviasegarcia@hidrovia--gba.com.argba.com.ar

www.hidroviawww.hidrovia--sa.com.arsa.com.ar


